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BADEN-WURTTEMBERG

AGENDA

................

22.04.2024

............................................................................................................................................................................................

AUFGABENSTELLUNG UND RAHMENBEDINGUNGEN

UNTERSUCHUNGSSTRECKEN/ -CLUSTER

DERZEITIGER ERKENNTNISSTAND DER WISSENSCHAFT

ERKENNTNISSE AUS DER UNTERSUCHUNG

VORSCHLAGE FUR EINSATZGRENZEN UND PLANUNGSEMPFEHLUNGEN
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BADEN-WURTTEMBERG

AUFGABENSTELLUNG

- Untersuchung von Markierungslosungen fur den Radverkehr zum

- Einsatz von beidseitigen Schutzstreifen mit schmalen Kernfahrbahnen und einseitigen
Schutzstreifen innerorts

- Basierend auf der heutigen Rechtslage StVO und VWV StVO (Begegnung zweier Pkw in der
Kernfahrbahn zwischen den Schutzstreifen)

—~ Bewertung der Markierungslosungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit, die
Akzeptanz und das Verhalten der Verkehrsteilnehmer

-~ Ableitung von Einsatzgrenzen und Planungsempfehlungen
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BADEN-WURTTEMBERG

VORGABEN UND RAHMENBEDINGUNGEN

Vorgaben
- Erweiterung des Untersuchungsspektrums der ersten AGFK-Untersuchung.

-~ Schmale Kernfahrbahn (4,10 m - 4,50 m) bei beidseitiger Markierung.

Rahmenbedingungen
- Umfassendes Untersuchungsspektrum bzgl. Breiten und Verkehrsstarken.

— 2019 gab es noch keinen gesetzlich vorgeschriebenen Mindestuberholabstand
von 1,50 m innerorts.

—> Corona beeinflusste das Verkehrsaufkommen.
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BADEN-WURTTEMBERG

ZEITLICHER ABLAUF

Februar 2014 Erstes AGFK-Gutachten zu Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen
innerorts

bis 2019 Zahlreiche Anfragen flir Sondergenehmigungen zur Markierung von
Schutzstreifen

Juli 2019 Projektstart

Herbst 2019 Vorher-Erhebungen

Frihjahr 2020 Umsetzung der Markierungen
Sommer 2020 Nachher-Erhebungen

Winter 2020/2021 Zwischenbericht

Sommer 2021 Erganzende Nachher-Erhebungen

November 2022 Endberichte
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UBERSICHT MODELLSTRECKEN |
18 MODELLSTRECKEN INNERORTS

............................................................................................................................................................................................................

Innerorts (18) * Friedrichshafen, Waggershauser Str. *  Friedrichshafen, BarbarossastralSe
*  Friedrichshafen (Unterraderach), * Konstanz (Wollmatingen), Radolfzeller Str.
Tannenburgstr. * Lorrach, Lorracher Str.
* Lautern, K 3282 * Lorrach, Schopfheimer Str.

* Ostfildern (Kemnat), Reutlinger Str. * Markelfingen, K 6170
* Mihlacker, Lienzinger Str.
* Ostfildern (Ruit), Kirchheimer Str.
*  Ubstadt-Weiher (Stettfeld), K 3584

* Eggenstein-Leopoldshafen, K 3580*

* Filderstadt (Plattenhardt), Hohenheimer Str.*
*  Friedrichshafen (Kluftern), Markdorfer Str.*

* Karlsruhe, SteinkreuzstraRe*

* Oberndorf a.N., TeckstralRe*

*  Ubstadt-Weiher (Weiher), K 3523*

*bereits vor dem Start des Modellversuchs umgesetzt 2 nur Nachher-Erhebungen

22.04.2024 Modellprojekte Schutzstreifen 6



®
BERNGGR VIA agfk®@®

MARKIERUNG VON SCHUTZSTREIFEN - INNERORTS
EINORDNUNG DER UNTERSUCHUNGSFALLE

.............................

14.000

12.000

10.000

8.000

KFZ /24 h

6.000

4.000

2.000

22.04.2024

BADEN-WURTTEMBERG

...............................................................................................................................................................................

Einseitige Markierung, innerorts @ \Vorher/ Nachher-Untersuchung

. nur Nachher-Untersuchung

°® Friedrichshafen, Unterraderach,
Tannenburgstr.

Ostfildern, Kemnat, ®

Reutlinger Stralle
® Friedrichshafen,
Waggershauser Str.
@ Lautern, K 3282
5,25 5,50 575 6,00 6,25 6,50 6,75 7,00 7,25 7,50 7,75 8,00

Fahrbahnbreite [m]
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BADEN-WURTTEMBERG

MODELLSTRECKE INNERORTS - LAUTERN
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MARKIERUNG VON SCHUTZSTREIFEN - INNERORTS
EINORDNUNG DER UNTERSUCHUNGSFALLE

.....................

14.000

12.000

10.000

8.000

KFZ[24 h

6.000

4.000

2.000

6,00

22.04.2024

BADEN-WURTTEMBERG

.......................................................................................................................................................................................

Beidseitige Markierung, innerorts @ Vorher/ Nachher-Untersuchung

. nur Nachher-Untersuchung
® Larrach, Lérracher Stralke

@ Ubstadt-Weiher, Stettfeld, K 3584
@ Ostfildern, Ruit, Kirchheimer Strale

Konstanz, Wollmatingen, Radolizeller Stralte
Eggenstein-Leopoldshafen, K 3580
Filderstadt, Plattenhardt, Hohenheimer Str.
Ubstadt-Weiher, Weiher, K 3523 @

Friedrichshafen, Kluftern, L 328b ® @ Muhlacker, Lienzinger Stralle
Lérrach, Schopfheimer Stralie . Markeffingen, K 6170

) . Friedrichshafen, Barbarossastralte
Karlsruhe, Steinkreuzstralle

@ Obemdorf a.ll., Teckstralte

6.25 6,50 6,75 7,00 7,25 7.50 7.75 8,00
Fahrbahnbreite [m]
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MODELLSTRECKE INNERORTS - |
EGGENSTEIN-LEOPOLDSHAFEN ereits sestano)

............................................................................................................................................................................................................
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BADEN-WURTTEMBERG

DERZEITIGER ERKENNTNISSTAND DER WISSENSCHAFT

Kenntnisstand innerorts

Zu Schutzstreifen innerorts gibt es im In - und Ausland zahlreiche aussagekraftige Studien
mit ahnlichen Ergebnissen:

-~ Schutzsteifen haben eine hohe Akzeptanz und fihren zu mehr Fahrradnutzung.
— Es ist eine Verminderung der Seitenraumnutzung festzustellen.

- Bei mittleren Fahrbahnbreiten sind mit und ohne Schutzstreifen geringere
Uberholabsténde festzustellen. Dieser Effekt kann durch Schutzstreifen verstérkt
werden.

— Durch Schutzstreifen wird ein groRerer Abstand der Radfahrenden zum Fahrbahnrand
und zu parkenden Fahrzeugen - sofern ein Sicherheitstrennstreifen markiert ist -
erreicht.

— Schutzstreifen haben eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung.
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BADEN-WURTTEMBERG

ERKENNTNISSTAND DER 1.UNTERSUCHUNG (INNERORTYS)

Wichtige Ergebnisse im Uberblick

—~ Akzeptanz der Fahrbahnfuhrung wird erhoht.

- Gehwegnutzung wird durch Schutzstreifen reduziert.

-~  Weniger Falschfahrer im Seitenraum.

— Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs sinkt, je schmaler die Kernfahrbahn ist.

- Schutzstreifen mit 1,40 m oder breiter werden besser bewertet als Schutzstreifen
mit Mindestmalf} (1,25 m)

- Akzeptanz von alternierenden Schutzstreifen ist geringer als von beidseitigen.

-~ Radfahrende fahren weiter vom Fahrbahnrand entfernt.

- Die Verringerung bei den Uberholabsténden ist in der Vorher - Nachher-

Untersuchung nicht grof3.

— Enge und geféhrliche Uberholabsténde werden verringert.

22.04.2024 Modellprojekte Schutzstreifen 12
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BADEN-WURTTEMBERG

ERKENNTNISSTAND DER 1.UNTERSUCHUNG (INNERORTS)

Musterlosung
3.2-6

2410 m

Sicherheitstrennstreifen
0,50 m (0,25 m)

1,50 m (1,25 m)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Anwendungsfille fiir beidseitige Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn bis 4,10 m:

kein Parken einseitiges Parken beidseitiges Parken

7,10
7,60
7,70

Parken
Parken

7,80

7,90

22.04.2024 Modellprojekte Schutzstreifen 13
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BADEN-WURTTEMBERG

ERKENNTNISSE AUS DER AKTUELLEN UNTERSUCHUNG

............................................................................................................................................................................................................

7;5-(]1_—',9&9;53“% Erkenntnisse
" Erkenntnisse zum Einsatz von Schutzstreifen mit schmalen

Kern-/ Restfahrbahnen und zum Einsatz von einseitigen Schutzstreifen innerorts

Modellprojekte Schutzstreifen 14
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BADEN-WURTTEMBERG

WIRKUNG AUF DIE RADVERKEHRSNUTZUNG

0 000000000000000000000000000000000000000000000000000600000000000000000060080000660000000000000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000sssssscsss

— Starker Zuwachs von niedrigem Niveau aus (durch Routenverlagerung)

Ostfildern (OT Kemnat), Reutlinger Str. Ostfildern (OT Kemnat), Reutlinger Str.
innerorts, Schutzstreifen einseitig innerorts, Schutzstreifen einseitig
Verkehrsbeslatung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h Verkehrsheslatung Radverkehr gesamt (Fahrbahn/Seitenraum),
vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 30.06.-02.07.2020 Tagesmittelwerte 24h
16.000 vorher: 08.-10.10.2019 / nachher: 30.06.-02.07.2020
250
14.000
12.000 200
10.000
150
8.000
6.000
100
4.000
0 1% 0% - -
Vorhar Nachher Vorher Nachher Vorher Nachher L —a— G
(n=7.781) (n=8.624) (n=3.873) (n=4.109) (n=3.907) (n=4.515) Vorher (n=9) Nachher (n=62) Vorher (n=2) Nachher(n=23) Vorher(n=7) Nachher (n=40)
Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten Querschnitt Richtung Westen Richtung Osten
(Schutzstreifen) (Schutzstreifen)
MRadverkehr Fahrbahn ~ MLeichtverkehr ~ MSchwerverkehr W Fahrbahn RV Seitenraum Fahrtrichtung HRV Seitenraum Gegenrichtung
Ostfildern Wetterdaten Ostfildern Wetterdaten nachher
vorher x50
350 30,0
30,0 25,0
25,0 20,0
20,0 15,0
1;:8 ..-.-"'-_._—————. 10,0 B Niederschlag
50 .__—-.'-—-.___. 50 Sonnenstunden
0,0 - - || 0.0 —_ ‘=== Temp. max
08.10.2019  09.10.2019  10.10.2019 30.06.2020 01.07.2020 02.07.2020 ==@g==Temp. min
Station: Stuttgart Flughafen
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BADEN-WURTTEMBERG

WIRKUNG AUF DIE RADVERKEHRSNUTZUNG

0 000000000000000000000000000000000000000000000000000600000000000000000060080000660000000000000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000sssssscsss

- Verlagerung vom Seitenraum auf die Fahrbahn

Mﬁhlacker, Lienzinger Stralle Muhlacken Llenzinger StralRe

innerorts, Schutzstreifen beidseitig innerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrsbeslatung auf der Fahrbahn, Tagesmittelwerte 24h

Verkehrsbeslatung Radverkehr gesamt (Fahrbahn/Seitenraum),
vorher: 24.-26,09.2019 / nachher: 16.-18.06.2020

Tagesmittelwerte 24h

16.000 vorher: 24.-26.09.2019 / nachher: 16.-18.06.2020
250

14.000

12.000 200

10.000
=0 24%
8000 5% 5%
6%
6% =
6.000 100
1% 34%
-5% .
4.000 o S, 6%
6% 50 A6%
- H -
o M8 w1 Bl I 0 X
Vorher MNachher Vorher Nachher Vorher Machher Vorher [n=153)  Machher Vorher Nachher Vorher Machher
[n=8.250) (n=7.575) (n=3.770) (n=3.530) (n=4.480) [n=4.045) (n=180) (n=75) in=113) [n=77) [n=68)
Querschnitt Richtung Westen (Parkplatz) Richtung Osten Querschnitt Richtung Westen (Parkplatz) Richtung Osten
m Radverkehr Fahrbahn  m Leichtverkehr  m Schwerverkehs m Fahrbahn RV Seitenraum Fahrtrichtung  ® RV Seitenraum Gegenrichtung
Milhlacker Wetterdaten Miihlacker Wetterdaten nachher
vorher 350
35,0 300
250
50 200 -—
— 150
150 '-#’_____._________. oo \‘ m— Niederschlag
- 50 Sonnenstunden
| — 00 — - —Temp. max
50 24092019 25.09.2019 26.09.2019 16.06.2020  17.06.2020 18.06.2020 et Temp. min
Statlon: Muihlacker
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BADEN-WURTTEMBERG

ZUSAMMENFASSUNG DER UBERGREIFENDEN ERKENNTNISSE

Wirkung auf die Radverkehrsnutzung

—> Mit der Markierung von Schutzstreifen nimmt das Radverkehrsaufkommen signifikant
zu. Diese Befunde waren fast durchgangig und auch nach Bertcksichtigung der
jahreszeitlichen Schwankungen nachweisbar.

—> Mit der Markierung von Schutzstreifen nimmt die Seitenraumnutzung zugunsten der
Fahrbahnnutzung ab. Diese Erkenntnis war auf nahezu allen Untersuchungsabschnitten
mit Nebenanlagen nachweisbar.

—> Mit der Markierung von Schutzstreifen nimmt der kritische (linke) Radverkehr zugunsten
der Fahrbahnnutzung ab.

22.04.2024 Modellprojekte Schutzstreifen 17
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BADEN-WURTTEMBERG

VERHALTENSBEOBACHTUNGEN - BEOBACHTUNGSKRITERIEN

............................................................................................................................................................................................................

o Situationen mit Radfahrenden
 Fahrbahn
 Seitenraum T ‘ /

o Untersuchungsfalle
» Alleinfahrt '%‘
+ Begegnung

Bewegung Interaktion
* Hintereinanderfahrt
«  Uberholung
o Verkehrliche Situationen .
+  Bewegung T %
+ Konfliktfreie Interaktion ’$
* Konflikt
* Unfall Konflikt Unfall

22.04.2024 Modellprojekte Schutzstreifen 18
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BEOBACHTUNGSKRITERIUM: Tendenz: relativ weniger Uberholvorginge
UNTERSUCHUNGSFALLE

0 000000000000000000000000000000000000000000000000000600000000000000000060080000660000000000000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000sssssscsss

DTV {Nachher): 4.821 Kizi24h Fahrbahnbreite: 6,00 m DTV (Nachher): 9457 Kiz/24h Fahrbahnbreite: 7,30m -
Kemfahrbahn: 450m Kemfahroahn: 415m iInnerorts
Friedrichshafen, Waggershauser Stralle Konstanz, Wollmatingen
innerorts, Schutzstreifen einseitig innerorts, Schutzstreifen beidseitig
Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrer, 24 h (%) Untersuchungsflle mit Beteiligung Radfahrer, 48 h (%)
100% 100%
25
80% & [ B o0%
113
B0 T B0% 58
0% 0%
B0% B0%
50% 50%
40% 40%
30% 0%
20% 0%
10% 10% Uberholung
0%
- = 0% . .
vorher (=38¢) rashier (0253 vorher {n=152) nachher (n=367) = Hintereinanderfahren
DTV (Machher): 8624 Kizi24h Fahrbahnbreite: 8,00 |
DTV (Nachher): 2.750 Kiz/24h Fahrbahnbreite: 5.65m (Hachher) Kamfatroatm: a50m Begegnung
Kemfahrbahn 425m u A| | einfa h I"t
Lautern, K 3282 Ostfildern, Kemnat
innerorts, Schutzstreifen einseitig innerorts, Schutzstreifen einseitig
Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrender, 48 h (%) Untersuchungsfalle mit Beteiligung Radfahrer, 72 h (%)
100% 100%
90% o 20% 27
a0% = B0%
0% 0%
0% B0%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%

19
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BEOBACHTUNGSKRITERIUM:
VERKEHRLICHE SITUATION

agflk&®

BADEN-WURTTEMBERG

Tendenz: Strecken fast ohne Konflikte

0 000000000000000000000000000000000000000000000000000600000000000000000060080000660000000000000000006000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000sssssscsss

DTV (Machher 1):
DTV (Machher 2);

0%
40%
0%
20%
0%

0%

worher (n=151}

DTV (Vorher):
DTV (Machher):

100%

BO%
TO%
G0%
50%
40%
30%
20%
10%

waorher (n=327)

12.910 Fahrbahnbreite: T7.00m
11.251 Kernfahrbahn 4,20m

Ostfildern, Ruit
innerorts, Schutzstreifen beidseitig

Verkehrliche Situation, 24 h (%)

]
58
75
nachher 1 {n1=183) nachher 2 (n2=148)
6.557 Fahrbahnbreite: 7,00 m

6918 Kernfahrbahn 410-420m

Markelfingen, Radolfzeller Strake
innerorts, Schutzsireifen beidseitig

Verkehrliche Situation, 24 h (%)
i

= a7

machher (n=229)

DTV (Nachher): 11.535 Kfz/24h Fahrbahnbreite:
Kernfahrbahn
Ubstadt-Weiher, (OT Stettfeld), K 3584
innerorts, Schutzstreifen beidseitig
Verkehrliche Situationen, 72 h (%)
100%
90%
80%
70% 28 333
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
vorher (n = 48)
DTV (Nachher): 7.450 Kfzl24h Fahrbahnbreite:
Kernfahrbahn
Miihlacker, Lienzinger Stralle
innerorts, Schutzstreifen beidseitig
Verkehrliche Situationen, 48 h (%)
100%
90%
80%
84
T0%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

worher {n = 161)

nachher (n = 562)

nachher (n = 242)

innerorts

m Unfall
Konflikt
Konfliktfreie Interaktion

M Interaktionsfreie Bewegung

20
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BADEN-WURTTEMBERG

ZUSAMMENFASSUNG DER ERKENNTNISSE

............................................................................................................................................................................................................

Wirkung auf die Interaktionen

— Der Anteil der Uberholvorgénge an den Verkehrssituationen nimmt in der Nachher-
Untersuchung tendenziell ab.

- Die Anzahl der Uberholvorgéange ist bei bis zu ca. 6.000 Kfz/Tag relativ niedrig (unter
25% der beobachteten Falle).

— Auf den untersuchten Strecken sind sowohl vorher als auch nachher nahezu keine
Konflikte zu beobachten, tendenziell nimmt die Konfliktrate ab.

22.04.2024 Modellprojekte Schutzstreifen 21
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BADEN-WURTTEMBERG

VERHALTENSBEOBACHTUNGEN - BEOBACHTUNGSKRITERIEN

............................................................................................................................................................................................................

o Uberholkonstellation
« Uberholen eines Radfahrenden mit Gegenverkehr Rad auf gleicher Hohe
« Uberholen mit Gegenverkehr, der nicht abgewartet wird

« Uberholen mit Gegenverkehr, der abgewartet wird

«  Uberholen ohne Gegenverkehr

Rad - Kfz -Rad

22.04.2024

Kfz - Kfz -Rad

Kfz - Kfz -Rad

Modellprojekte Schutzstreifen

Kfz -Rad
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BEOBACHTUNGSKRITERIUM:
UBERHOLKONSTELLATION

agflk&®

BADEN-WURTTEMBERG

Tendenz: kritisches Uberholen auf den meisten
Querschnitten selten

............................................................................................................................................................................................................

DTV (Nachher): 4.821 Kfzf24h Fahrbahnbreite:

Kemfahrbahn:

Friedrichshafen, Waggershauser Stralle
innerorts, Schutzstreifen einseitig

Uberholen eines Radfahrenden, 24 h (%)
2

vorher (n=55) nachher (n=25)

DTV (Nachher): 11.535 Kfz/24h Fahrbahnbreite:

Kemfahrbahn

Ubstadt-Weiher, (OT Stettfeld), K 3584
innerorts, Schutzstreifen beidseitig

Uberholen eines Radfahrenden, 72 h (%)

6,55 m
4,05m

100%

T0%

10%

vorher (n = 15)

nachher {n = 220)

22.04.2024

4.285 Kfz/24h Fahrbahnbreite:

DTV (Nachher): 7,00 m °
Kernfahrbahn 420m iInnerorts
Karlsruhe, Steinkreuzstrale
innerorts, Schutzstreifen beidseitig (Bestand)
Uberholen eines Radfahrenden, 48 h (%)
100% ———
90%
80% pa
T0%
60%
50%
40%
30%
20%
13 Uberholen eines Radfahrers mit
vorher (nicht erhoben) nachher (n=71) Gegenverkehr Rad auf gleicher
Héhe
B mit Gegenverkehr, der nicht
DTV (Nachher): 7.450 Kiz/24h Fahrbahnbreite: 710m  abgewartet wird
Kernfahrbahn 430m )
Miihlacker, Lienzinger Stralie mit Gegenverkehr, der
innerorts, Schutzstreifen beidseitig abgewar‘lel erd
Uberholen eines Radfahrenden, 48 h (%) Eohne Gegenverkehr
100%
o SN A
80% 12
70% 29
60%
50%
40%
3r
30%
20%
10%
0%

vorher (n = 54) nachher (n=120)

23



@
BERNARD \/IA... agfk®®

BADEN-WURTTEMBERG

BEOBACHTUNGSKRITERIUM: Tendenz: unter ca. 8.000 Kfz/ 24 h bzw. bei
UBERHOLKONSTELLATION schmalen Fahrbahnen wird selten

......................................................................................................... bei Gegenverkehr liberholt
.. . innerorts
oo - Uberholkonstellation @ Lorrach, Lorracher Straie
(Nachher)
12.000
@ Ubstadt-Weiher, Stettfeld, K 3584
@ Osfifildern, Ruit, Kirchheimer Strafe
10.000 Konstanz, Wollmatingen, Radolizeller Strafte
fen, K 3580 ‘
ilderstadt, Plattenhardt, Hohenheimer Str.
ﬁ 8.000 Ubstadt-Weiher, Weiher,
o er, Lienzinger Stralte
(|
L -~ _
Lérrach, Schopfheimer Strake
= - SChop Markelfingen, K 6170
6.000
Friedrichshafen, Barbarossastrale
Karlsruhe, Steinkreuzstrane &
4.000
@ Oberndorf a.M_, Teckstrafe
2.000
0
6,00 6,25 6,50 6,75 7,00 725 7,50 7,75 8,00
Fahrbahnbreite [m]
09.03.2023 Modellprojekte Schutzstreifen 24
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BADEN-WURTTEMBERG

BEOBACHTUNGSKRITERIUM: Tendenz: bei Breiten zw. 6,75 m und 7,25 m wird
UBERHOLABSTAND haufig mit zu geringem Abstand tiberholt

............................................................................................................................................................................................................

Beidseitige Markierung, innerorts innerorts
Uberholabstand
14.000 (Nachher) @ Lorrach, Lorracher Strale

12.000 -
@ Ubstadt-Weliher, Stettfeld,
Nern, Ruit, Kirchheimer Stralie
10.000 . Wollmatingen, Radolfzeller Stralte
Eggenstein-Leopoldshafen, K 3580
Filderstad, Plattenhardt, Hohenheimer Str.
£ 8000 Ubstadt-Weiher, Weiher, K 3523 @
§ Uhlacker, Lienzinger Stralte
It
b Lorrach, Schopfhei Styal
e omach, Schopfheimer Sfafie @\ 1iben K 6170
6.000
) ' Friedrighshafen, Barbarossastralle
Karlsruhe, Steinkreuzstrage
4.000
@ Oberndorfa.M., Teckstrale
2.000
0
6,00 6,25 6,50 6,75 7,00 7,25 7,50 7,75 8,00

Fahrbahnbreite [m]
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BADEN-WURTTEMBERG

BEOBACHTUNGSKRITERIUM: Tendenz: bei Breiten zw. 6,75 m und 7,25 m wird
UBERHOLABSTAND auch ohne Schutzstreifen hdufig mit zu geringem

Abstand tberholt

..................................................................................................

Beidseitige Markierung, innerorts innerorts

Uberholabstand
14.000 (Entw|ck|ung) @ Lorrach, Lorracher Stralie

12.000 -
@ Ubstadt-Weiher, Stettfeld,
Ostfilfern, Ruit, Kirchheimer Stralte
10.000 Konstakiz, Wollmatingen, Radolfzeller Stralte
Eggenstein-Leopoldshafen, K
Filderstgdt, Plattenhardt, Hohenheimer Str.
< 5000 Ubstadt-Weiher, Weiher, K 3523
{§ @ Nuohlacker, Lienzinger Stralte
N
b~ Lorrach, Schopfhei Sgaik
¢ orrach, Schopfheimer Sfalte ‘Markelﬁ en. K 6170
6.000
Friedrighshafen, Barbarossastralie
4000 Karlsruhe, Steinkreuzstr;
Oberndorf a M., Teckstralte
2.000
0
6,00 6,25 6,50 6,75 7,00 7.25 7,50 7,75 8,00

Fahrbahnbreite [m]
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VERHALTENSBEOBACHTUNGEN - |
BEOBACHTUNGSKRITERIEN

o Orientierung der Radfahrenden
 Am Fahrbahnrand
« Mit Abstand zum Fahrbahnrand (ca. 50 cm) / Mittig auf Schutzstreifen
* Mittig auf Fahrstreifen

- —
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BEOBACHTUNGSKRITERIUM: Tendenz: Radfahrende riicken weiter vom
ORIENTIERUNG RADFAHRENDE Fahrbahnrand ab

DTV (Nachher): 7.450 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 7,10m DTV (Nachher): 10.320 Fahrbahnbreite: 6,50 m

Komiabam 430m Kemfantoam 500 innerorts
hi 3 trafie
1%;&”%;% Friedrichshafen Unterraderach, Tannenburgstralie

innerorts, Schutzstreifen einseitig

Orientierung Radfahrende, 48 h (%) Orientierung Radfahrer auf der Fahrbahn, 72 h (%)

100%
100%
90%
0%
80%
80%
70%
60% 70%
50% 60%
40% 50%
30% 40%
20% I0%
10% 20%
o vorher (n = 161) nachher (n = 242) o I mitti
o g
vorher (n=134) nachher (n=211)
= mit Abstand
DTV (Nachher 1): 12.910 Fahrbahnbreite: 7,00 m
DTV (Nachher): 11.535 Kfz/24h Fahrbahnbreite: 655m DTV (Nachher 2): 11.251 Kenfahrbahn 4,20m | am Fahrbahnrand
Kernfahrbahn 405m
Ubstadt-Weiher, (OT Stettfeld), K 3584 . Ostfildern, Ruit
innerorts, Schutzstreifen beidseitig innerorts, Schutzstreifen beidseitig
Orientierung Radfahrende, 72 h (%) Orientierung Radfahrer auf der Fahrbahn, 24 h (%)
100% 1o - o0
20% 0%
0% a0%
o 0%
0%
60%
50%
50%
40%
40%
30%
30%
20%
10% 2%
0% 10%
vorhes (n = 48) nachher (n = 561)
0%

vorher (n=151) nachher 1 (n1=153) nachhes 2 (n2=148) 28
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ZUSAMMENFASSUNG DER ERKENNTNISSE

Nutzung des Strallenraums durch die Verkehrsteilnehmenden

-~ Die Orientierung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wird durch die Markierung von
Schutzstreifen einheitlicher und ist seltener auf den Fahrbahnrand ausgerichtet.

—> Bei schmalen und mittleren Fahrbahnbreiten werden Schutzstreifen haufig vom Kfz-
Verkehr Gberfahren, insbesondere bei einseitigen Schutzstreifen.

~ Ist Radverkehr auf der Fahrbahn wird der Schutzstreifen héufig als Orientierungslinie
genutzt. Dies kann in der Folge eher zu engem Uberholen des Radfahrenden fuhren.

- Besonders enge und kritische Uberholabstinde werden mit der Markierung von breiten
Schutzstreifen (= 1,40 m) aufgrund der Fahrstreifenorientierung jedoch verringert.
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GESAMTBEWERTUNG - AUSZUG

Bewertung Modellstrecken, innerorts einseitig

Friedrichshafen Unterraderach, Friedrichshafen, Lautern,
Tannenburgstraie Waggershauser Sir. K 3282
Bewertungskriterien vorher| nachher| Ergebnis | Bewertung | vorher | nachher | Ergebnis | Bewertung | vorher | nachher | Ergebnis | Bewertung |
Radverkehrszahlungen
Radverkehrsmenge (Mittel pro Tag) L] 494 166% + 415 369 89% %! 64 86 134% o
Seitenraumnutzung (Mittel pro Tag) 47% 15% -32% + 9% 5% -4% o T% 5% -2% x>
Linker Radverkehr (Mittel pro Tag) 15% 5% -10% 0 2% 2% 0% 0 4% 2% -2% x
Verhaltensbeobachtungen
Untersuchungsfall Anteil Uberholvorgange - 3% 3% - - 10% 10% + - 27% 27% [1]
Untersuchungsfall Uberholvorgénge 30% 3% 1% 0 15% 10% -5% [4] 45% 27% -18% +
Untersuchungsfalle Hintereinanderfahrien 1% 17% 5% ] 7% 4% -3% [} 3% 6% 3% 1]
Konflikirate (Machher) - 0% 0% e - 0% 0% + - 0% 0% +
Uberholkonstellation {Nachher) - 12% 12% o - 0% 0% + - 2% 2% +
Uberholkonstellation (Entwicklung) 3% 12% 10% 0 4% 0% -4% 0 3% 2% -1% (1]
Uberholabstand (Nachher) - 26% 26% - - 16% 16% [4] - 14% 14% o
Uberholabstand (Entwicklung) 8% 26% 19% - 7% 16% 9% [4] 23% 14% -0% [+]
Orientierung Radfahrende (Einheitlichkeit) - TT% TT% + - T3i% T3% 0 - 82% B82% +
Crientierung Radfahrende (Entwicklung) T2% 18% -54% + 64% 21% -43% + 42% 5% -37% +
Deskriptive Faktoren/
Individuelle Situation
Sichtverhaltnisse gut qut gut
Kurvigkeit OK keine keine
Langsneigung 4% 2% 2-3 %
zulassige Geschwindigkeit 50 ‘ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |
agf. streckenspezifische Kriterien Einmindungen
" 31
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VIA-

ZENTRALE ERGEBNISSE
INNERORTS - MARKIERUNG EINSEITIG

............................................................................................................................................................................................................

14.000

12.000

10.000

8.000

KFZ /24 h

6.000

4.000

2.000

22.04.2024

Markierung einseitig

Friedrichshafen Unterraderach

agflk&®

BADEN-WURTTEMBERG

Ostfildern Kemnat, Reutlinger Stralle

@ Friedrichshafen, Waggershauser Str.

@ Lautern/ Mogglingen, K 3282

5,50 575 8,00 8,25 6.50 6.75 7.00
Fahrbahnbreite [m]

AG Infrastruktur

@ positiv
leicht positiv
neutral
negativ
Einsatzbereich

7.25 7.50 7.75 8.00
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ZENTRALE ERGEBNISSE
INNERORTS - MARKIERUNG BEIDSEITIG

ag

fke@®

BADEN-WURTTEMBERG

............................................................................................................................................................................................................

Markierung beidseitig

14.000 Lorrach, Lorracher Stralte

12.000
@ Ubstadt-Weiher, Stettfeld, K 3584

Ostfildern Ruit, Kirchheimer StraRe

10.000
Konstanz Wollimatingen, Radolfzeller Straie
Eggenstein-Leopoldshafen, K 3580 - -
) Filderstadt, Plattenhardt, Hohenheimer Str.
Heilbronn, Wollhausstrale
< 8000 A
N Ubstadt-Welher, Weiher, K 3523 Miihlacker Liemnger Strake
h Lérrach, Schopfheimer Strafte
Markeifingen, K 6170
6.000
Friedrichshafen, Barbarossastralte
Karisruhe, Steinkreuzstraie @
4.000
@ Oberndorfa.N., Teckstrake
2.000
0
6,00 8,25 650 6,60 8.75 7.00 7.25 7.50 7.75

Fahrbahnbreite [m]

22.04.2024 AG Infrastruktur

) positiv
leicht positiv
neutral
negativ

Einsatzbereich

8.25 8,50
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EINSATZEMPFEHLUNGEN - SCHUTZSTREIFEN INNERORTS

Die Markierung von Schutzstreifen mit schmaler Kern-/ Restfahrbahn (= 4,10 m)
erweitert die Einsatzbereiche zur Markierung von Schutzstreifen gemafls ERA 2010 und
kann insbesondere empfohlen werden, wenn

* nur dadurch eine durchgangige Markierung von Schutzstreifen (auch an Engstellen) erfolgen
kann,

« dadurch auch bei malligen Verkehrsbelastungen eine Durchgangigkeit des Radverkehrsnetzes
sichtbar gemacht werden soll,

« eine Verlagerung des Radverkehrs vom Seitenraum auf die Fahrbahn gewunscht ist,
insbesondere des kritischen linksseitigen Radverkehrs,

« dadurch die Markierung eines Sicherheitstrennstreifens zu Parkern moglich ist

» statt eines regelkonformen einseitigen Schutzstreifens beidseitig Schutzstreifen markiert
werden sollen (z.B. bei ebenem Streckenverlauf),

« sowie wenn nur dadurch eine sicherheitsrelevante Aufweitung der Schutzstreifen auf eine
Breite von moglichst 1,40 m madglich ist.
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BADEN-WURTTEMBERG

EINSATZEMPFEHLUNGEN - SCHUTZSTREIFEN INNERORTS

o Die Markierung einseitiger Schutzstreifen ist gegentliber einer beidseitigen Markierung
mit schmaler Kernfahrbahn zu bevorzugen, wenn
« auf einer Fahrbahnseite bereits ein regelkonformes Angebot im Seitenraum vorhanden ist,
« ein unzureichender Zweirichtungsradweg in Einrichtungsfihrung umgestaltet werden soll,

* bei Langsneigung der Strecke grofliere Breiten fur den Schutzstreifen (bergauf oder bergab) zu
empfehlen sind.
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BADEN-WURTTEMBERG

EINSATZEMPFEHLUNGEN - SCHUTZSTREIFEN INNERORTS

Bei Verkehrsbelastungen unter 12.000 Kfz/Tag kénnen Schutzstreifen bei einer
schmalen Kern-/ Restfahrbahn > 4,10 m grundsétzlich empfohlen werden. Der
Kerneinsatzbereich liegt bei bis zu 8.000 Kfz/Tag.

Fir die Anordnung von Schutzstreifen mit schmalen Kern-/ Restfahrbahnen sind ferner
streckenspezifische Besonderheiten im Detail zu priifen (Geschwindigkeit, Kurvigkeit,
Sichtbeziehungen, Langsneigung, etc.). Ggf. sind erganzende Malinahmen vorzusehen.

Schutzstreifen sollten bei Langsneigung sowie in Kurven eine gréere Breite aufweisen.

Die Markierung einer Piktogrammkette kann empfohlen werden, wenn die Breiten flr
Schutzstreifen nicht ausreichen.

Bei einseitiger Markierung eines Schutzstreifens ist - wenn kein Angebot im Seitenraum
vorhanden ist - die Markierung einer Piktogrammkette in Gegenrichtung zu empfehlen.
Dann ist dort ein Park- oder Halteverbot einzurichten.

Der Einsatz alternierender Schutzstreifen kann auf Strecken mit wechselnder
Langsneigung empfohlen werden. Dann sind die Schutzstreifen in der Regel bergauf zu
markieren.
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EMPFEHLUNGEN ZUR QUERSCHNITTSGESTALTUNG UND
ZUR MARKIERUNG

Das Regelmal fiir die Markierung von Schutzstreifen betragt 1,50 m, mindestens
sollte eine Breite von 1,40 m angewandt werden. Bei Langsneigung und Kurven
sind breitere Mal3e anzuwenden. Das Mindestmall gemal® ERA von 1,25 m sollte
nur bei schmalen Fahrbahnen in begriindeten Anwendungsfallen zum Einsatz
kommen, wie z.B. an punktuellen Engstellen.

Das Verhéltnis der Breiten von Schutzstreifen und Kern-/ Restfahrbahn sollte
ausgewogen sein/ zueinander passen.
* Innerorts sind die Malde gemal} Musterldsungen 3.2-6 anzuwenden.

Bei Vorhandensein von Borden sind nach Moglichkeit groRere Malde anzusetzen
(ca. 10 - 20 cm Breitenzuschlag je Bord).

Vor Beginn und nach dem Ende des Schutzstreifens sollten Piktogramme mit
Richtungspfeilen markiert werden. Der Beginn eines Schutzstreifens kann
zusatzlich durch Roteinfarbung kenntlich gemacht werden.
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